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Industrial development and urban space organisation in the Romanian sector of the Danube. Case
study: Galati City. The Danube in Romania represents an axis of discontinuity between natural regions, each
with its own distinct traits: the Carpathian Mountains, the Romanian Plain, Moldavian and the Bessarabian
Plateaus in the north, the Pre-Balkan Plateau in the south and the Dobruja Plateau in the east. As a result, the
limitrophe zone of the Danube in Romania, mostly cross-border, shows particular social and economic
characteristics. Although the River Danube has favoured the development of an urban area, yet this area does
not form a coherent system; the limitrophe zone itself is extremely rural. Under communism, the impetuous
industrialisation drive, with highlight on the iron-and-steel industry, ship-building and chemistry, had alienated
the urban ecosystems from the availabilities of their limitrophe zones, a situation that has enhanced the
economic and social difficulties of the ongoing restructuring process. Within this context, the development of
Galati City under communism was subordinated to political decision-making, therefore the location of a big
iron-and-steel plant there had disturbing effects both for the City (by fast population growth due to the influx of
migrants, concomitantly with the westwards extension of the built-in area) and for the rural neighbourhood (by
diverging fluxes of materials and energy). The development of the City has been hampered by several
restrictive factors, primarily by the downsagging of the terrain in its constructed area. All these changes have
resulted in the development of some more economic and social favourable areas, which have attracted
investments, and of others, less favourable ones, that have been declining.

1. EINFUHRUNG

Im Kontext der iiberdimensionierten Industrialisierug nach dem Zweiten Weltkrieg in Ruménien
wurde die Donau zu einer Polarisierungsachse vieler Industrieeinheiten: Chemie in Drobeta-Turnu
Severin (Halanga), Turnu Magurele, Giurgiu, Russe, Braila (Chiscani) — abgeschafft nach 1990, Galati
und Tulcea; Petrolchemie in Prahovo und Pancevo; Wasserkraftwerke beim Eisernen Tor I und
Ostrovu Mare (Eisernen Tor II); Warmekraftwerke bei Drobeta-Turnu Severin, Braila und Galati;
integrierte Hiittenwerke bei Galati und Calérasi; Kernkraftwerke bei Cernavoda und Koslodui. Die
Mehrheit dieser Hiittenwerke haben sich ihre Tétigkeit nach dem Jahr 1990 betréchtlich eingeschrinkt,
in dem ein paar von diesen (die Hiittenkombinaten von Calarasi, Chiscani, Giurgiu, Tulcea oder
Moldova Noud) sogar aufgelost wurden.

Die Folge der tiberdimensionierten Industrialisierung war eine starke Umweltverschmutzung mit
Ubergrenzverwicklungen, begiinstigt durch die nord-dstlichen und nord-westlichen Winde, was fiir
langere Zeit die ruménisch-bulgarischen und die ruménisch-sowjetischen Beziehungen an den
jeweiligen Grenzen mehrmals belastete.
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Mit den Strukturwandlungen nach 1989 entstand ein deutlich negativer Trend in der
wirtschaftlichen Entwicklung der Donausiedlungen. Die Ursachen, die diesen Prozess hervorriefen,
waren:

—der allgemeine Verfall der ruménischen Wirtschaft mit direkten Auswirkungen auf die
Verminderung des Warenvolumes, das auf dem unteren Donausektor befordert wurde und die
Verringerung der Industriekapazititen in den Industriehéfen;

—die Abschaffung der RGW (Rat fiir Gegenseitige Wirtschaftshilfe), die den Verlust von
wichtigen Absatzmérkten bedeutete, mit einer starken negativen Folge, vor allem fiir die
Industriezweige, deren Produktion auf diese Markte orientiert waren, besonders im Hiittenwesenbereich;

— die dramatische Verringerung der Investitionen im Industriebereich, was die Abwicklung von
Modernisierung und Erneuerung der Technologie der Industrieeinheiten verhinderte, wobei das
reduzierte Niveau der Arbeitsproduktivitit beibehalten wurde;

—die Intensivierung von MaPnahmen zum Umweltschutz, was einen Druckfaktor auf die
umweltverschmutzenden Industrien (Chemie und Hiittenindustrie) bedeutete, die gezwungen wurden,
ihre Produktion zu beschrinken, um sich an die zugelassenen Verschmutzungparameter anzupassen;

Gleichzeitig mit der Verminderung der Industrieaktivitit in dem Gebiet wurde auch der
Flussverkehr stark reduziert. Dazu kamen noch der Krieg im ehemaligen Jugoslawien und die
Einsetzung des Handelsembargos. Auf diese Weise wurde sowohl die Warenmenge, als auch ihre
Beforderung zu Wasser vermindert, als Folge des Abbruchs des schiffbaren Laufes im Sektor Novi
Sad (Guran et al., 2002).

2. DIE STRATEGIE DER EUROPAISCHEN UNION
FUR DONAU-REGION

Die Strategie der Europédischen Union fiir Donau-Region stellt ein umfangreiches Projekt zur
regionalen Kooperation dar, das von Vertretern der 14 Staaten' unterzeichnet und vom Europarat am
24. Juni 2011 gebilligt wurde, nach langen offentlichen Erorterungen und Zusammenkiinften auf
politischer, wirtschaftlicher, administrativer und wissenschafticher Ebene (Balteanu, 2012). Dieses
Dokument umfasst ein offizielles Kommuniqué und einen Plan von Tatigkeiten in 11 Vorrangsgebiete
gegliedert und in 4 Richtungen groupiert: Anschlussmoglichkeiten, Umweltschutz, Aufbau des
Wohlstandes in der Region und Verbesserung des Regierungssystems, wobei konkrete Malnahmen zu
einer nachhalttigen Entwicklung auf jedem Gebiert vorgesehen sind.

Das Gebiet ,, Transporte” gehort zur Achse Anschlussmoglichkeiten, das MaBnahmen zum
Flussverkehr auf der Donau und auf ihren schiffbaren Nebenfliissen, zu den alternativen erneuerbaren
Energiequellen und zur Entwicklung des Tourismus umfasst. Die Strategie geht von der Voraussetzung
aus, dass die Transporte auf der Donau ungeniigend entwickelt sind, obwohl sie eine gro3e Bedeutung
fiir den Ausbau der wirtschaftlichen Bezichungen zwischen den EU-Staaten und denen zentral-
asiatischen Raum durch die Fluss- und Meeresachse Donau-Schwarzes Meer haben. In diesem
Zusammenhang wird beabsichtigt, dass man bis 2020 multimodale Terminals in den Donauhdfen
zwecks eines besseren Anschlusses Flusstransporte an die Auto- und Eisenbahntransporte baut.

! Bei der UE-Strategie fiir die Donau-Region nehmen 14 Staaten teil, von denen 9 UE-Mitgliedsstaaten (Deutschland
als Bundesstaat und durch die Bundeslinder Baden-Wiirtemberg und Bayern, Tschechische Republik, Osterreich, Slowakei,
Ungarn, Slowenien, Kroatien, Ruménien und Bulgarien) und 5 Staaten Nicht-Mitglider der EU (Bosnien und Herzegowina,
Serbien, Mountenegro, Republik Moldau und Ukraine).
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3. DIE GEGENWARTIGE WIRTSCHSFTLICH-SOZIALE LAGE.
ALLGEMEINE CHARAKTERISIERUNG

Dank der wirtschaftlichen Vorteile der Donau als natiirliche Ressource und als Verkehrsweg
dominiert zur Zeit die Bedeutung des Flusses als Grenzfunktion. Die Donau begiinstigt die
Kommunikation zwischen den angrenzenden 6konomischen Systemen, indem unter den Bedingungen
der freien Marktwirtschaft Grenzgebiete in dynamische Konvergenzzonen verwandelt werden.

Die topografischen Besonderheiten des unteren Donausektors beglinstigten die Entstehung von
Doppelsiedlungen mit lokaler und regionaler Polarisierungsrolle: Calafat—Vidin, Rast-Lom, Bechet—
Oreahovo, Turnu Magurele—Nikopol, Zimnicea—Svistov, Giurgiu—Russe, Oltenita—Tutrakan, Calaragi—
Silistra, Galati—Giurgiulesti—Reni (Abb. 1).

Obwohl der erforschte Raum in der zweiten Hélfte des vorigen Jahrhunderts bedeutende
Umwilzungen erlitten hat, erhdlt er sich iiberwiegend léndlich, dabei bleiben die stark stddtischen
Areale nur inselartig und wenig ausgedehnt. Aus der Analyse des Anteils der aktiven Bevolkerung und
ihrer beruflichen Struktur geht hervor, dass ihr Beschiftigungsgrad zwischen 29% und 76% variiert,
wobei in den meisten Féllen die Werte unter dem Landesdurchschnitts liegen. Wenn man
beriicksichtigt, dass die niedrigsten Werte flir die ldndlichen und die hochsten fiir die stdadtischen
Réume charakteristisch sind, wird somit der betont ldndliche Charakter des Raumes nachgewiesen.
Dasselbe zeigt sich in der reduzierten Anteil der Bevolkernug, der in den erwihnten Industriezweigen
beschiftigt ist.

Indem man die Struktur der aktiven Bevolkerung beriicksichtigt, kann man einige funktionale
Typen von Siedlungen unterscheiden, deren Entstehung und Entwicklung durch das Potential ihrer
geografischen Lage bestimmt wurden:

— Zentren des Schiffsbaus und Werfte: Galati, Braila, Giurgiu, Orsova, Drobeta-Turnu Severin,
Tulcea, Oltenita;

— Stédte der Hiittenindustrie: Galati, Calarasi, Zimnicea;

— Zentren der Chemieindustrie: Turnu Magurele, Tulcea, Drobeta-Turnu Severin;

— Siedluingen mit landwirtschaftlichen Funktionen.

Obwohl im Grofen und Ganzen die ruménischen Stidte an der Unteren Donau Industriefunktionen
haben, bilden diese kein kohdrentes stadtisches System, weil die Schwankungen der Industrieentwicklung
minimal sind. Da der Standort der Industrie urspriinglich an die Donau verbunden wurde, wird die
gegenwirtige Umgestaltung der Industrie durch eine teilweise oder ginzliche Umbildung der
Industrieeinheiten, der Umstrukturierung der Produktion gemép der Umorientierung der
Versorgungsquellen, der ausldndischen Kapitalinfusion moglich sein (Waak, 1996).

4. DIE UBERDIMENSIONIERTE INDUSTRIALISIERUNG
UND DAS ORGANISIEREN DES STADTISCHEN RAUMES IN GALATI

Die tiefen wirtschaftlich-sozialen Umwailzungen, die nach 1950 folgten und vom politischen
Faktor bedingt wurden, zogen ins Zentrum der Aufmerksamkeit die Entwicklung der Schwerindustrie
und vor allem der Hiittenindustrie als Ausgangspunkt einer echten ,trophischen Kette®, die dazu
bestimmt war, die Versorgung der Maschinenbauindustrie mit Stahl und Walzerzeugnissen zu sichern
und die stomaufwirts gelegenen Industrien als Folge mit Maschinen und Bauteilen auszuriisten.

Die Politik der zentralisierten wirtschaflichen Entwicklung durch ungeheuere Investitionen in
die Industrie entsprach der allgemeinen Entwicklungslinie aller Staaten im ehemaligen
kommunistischen Ostblock.
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Im Kontext der immer stirkeren politischen und 6konomischen Unterordnung gegeniiber
Moskau wurde auf der damaligen politischen Fiithrungsniveau Ruméniens das Vorhaben erortet, ein
groPes Hiittenkombinat zu errichten, das die ruménische Maschinenbauindustrie die Versorgung mit
Werkstoffen sichern sollte, wobei Exportmoglichkeiten in den damaligen Ostblock geschaffen
wurden. Die neue Investition sollte auf eine Hafenstadt orientiert werden, die durch ihre Lage und
Infrakstruktur optimale Bedingungen zur Beforderung riesiger Mengen von Rohstoffen und
Halbfabrikaten sichern sollte. Dazu spielten die im Rahmen der ehmaligen RGW hergestellten
Produktionsverbindungen eine wichtige Rolle. Diese waren durch grofe Importe von Eisenerz aus
Krivoi Rog und von verkokbarer Kohle aus dem Donezkbecken (Ukraine) langfristig konkretisiert
(Foto 1).

Foto: R. Sageata, Juli 2013

Foto 1 — Der Eisenerzhafen des Hiittenkombinats Galati.

Unter diesen Bedingungen sollte der Standort des Kombinats mdglichst ostwérts in einer grofen
Hafenstadt an der unteren Donau angelegt werden. Da die Stadt schon iiber ein Industrieprofil mit
einer grofen Werft, mit Reparaturwerkstétten und anderen Einheiten des Marchienenbaus verfiigte,
die grope Mengen von Blech und Walzerzeugnissen benétigten, wurde fiir die kiinftige Investition die
Hafenstadt Galati gewéhlt, weil sie zugleich die Funktion eines administrativen Zentrums hatte,
unterstiitzt durch einen moglichst grofen geografischen Raum.

So wurde im Jahre 1961 mit dem Bau des groften Hiittenkombinats in Ruménien begonnen,
eines der groften und modernsten fiir die damalige Zeit in Europa (Oancea, 1973). Das bedeutete
eines der typischsten Beispiele von gigantischen Industriebetrieben mit integrierter technologischer
Produktion in Europa nach sowjetischem Muster. Es zdhlte zu einer jlingeren Generation von
Hittenkombinaten, auf freiem Geldnde errichtet wie auch das Kombinat in Nowa Hutta bei Krakau
oder wie andere grofe Hiittenkombinate in der Ukraine. Wie im Falle des Kombinats in Nowa Hutta
datierte die hier angewandte Technologie aus den Jahren 1960—1970 und es war mit diesen auch in der
Zahl der Angestellten (45 000 im Jahre 1968 und nur 16 500 im Jahre 2008) vergleichbar. Zu dieser
Kategorie gehdren auch die Kombinate bei Kosice in der Slowakei, das Kombinat in Eisenhiittenstadt
(in der ehemaligen DDR) oder das in Kremcikovi westlich von Sofia (Fourcher et al., 1993). Alle diese
Kombinate hatten kleinere Kapazititen gegeniiber dem Kombinat in Galati (Foto 2).
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Quelle: www.wikipedia.ro, September 2013.

Foto 2 — Das ,,Mittal-Steel“ Galati-Hiittenkombinat. Allgemeiner Ausblick.

Der Bau einer gigantischen Industrieeinheit, die 15% der Stadtbewohner und iiber ein Viertel der
Erwerbstitigen im Kreis Galati beschéftigen sollte, bedeutete fiir eine Stadt mit nur 107 000
Einwohnern im Jahre 1961 einen wahren Wendepunkt. Der stindige Ausbau des Kombinats in der
Zeit 1961-1989 durch die Errichtung neuer Produktionskapazititen und der stindige Aufstieg der
Angestelltenzahl auf Grund der Migration aus der ldndlichen Umgebung iibte einen starken Druck,
sowohl auf die demografische Entwicklung der Stadt, als auch auf die von der Stadt erzeugten
Dynamik aus (Abb. 2).
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ADbb. 2 — Die demografische Entwicklung der Stadt Galati als Folge der gezwungenen Industrialisierung
(der Bau des Hiittenkombinats).
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Die Verdreifachung der Stadtbevolkerung in nur drei Jahrzehnten (1961-1989) hatte eine
explosive Entwicklung des Wohnbestands als Folge (Tabelle 1). Die neuen Residenzviertel entstanden
iiberwiegend im westlichen Teil der Stadt, in unmittelbarer Nahe des Hiittenkombinats (Abb. 3).

Tabelle 1
Galati. Die demografische Entwicklung bei den Volkszdhlungen in der letzten 100 Jahren (1912-2011).
Das Datum der Volkszidhlung Die Bevolkerung Die demografische Entwicklung
(Einw.) Einw. %
19. Dez. 1912 72 499
29. Dez. 1930 100 611 +28112 + 38,8
25. Jan. 1948 80411 -20200 - 20,1
21. Febr. 1956 95 646 + 15235 + 18,9
15. Mirz 1966 151412 + 55766 +58,3
5.Jan. 1977 238292 + 86 880 +574
7. Jan. 1992 325788 + 87 496 +36,7
18. Mirz 2002 298 861 -26927 - 8,26
20. Okt. 2011 249 732 -49 129 - 164
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ADbb. 3 — Etappen der rdumlichen Ausdehnung der Stadt Galati.
Neue Residenzzone erbaut zwischen den Jahren: 1. 1955-1960, 2. 1961-1970, 3. 1963-1966, 4. 1964—-1970,
5. 1965-1988, 6. 1967-1980, 7. 1975-1978, 8. 1982-1994, 9. 1990-2010, 10. Viertel in Bau/in Ausdehnung ;

B. Alte Residenzzone, C. Industriezonen, D. Eisenbahnstrecke, E. Eisenbahntunnel, F. Hafen, G. Briicke,
H. Landliche Siedlungen.

In Eile und moglichst billig gebaut, entsprechen diese Viertel den gegenwértigen européischen
Gemiitlichkeit- und Sicherheitsgrad bei Weitem nicht. Hinzu kamen noch tiberwiegend die Bauten mit
Wohncharakter (Wohnblocks).
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Diejenigen, die der Sicherung von Dienstleistungen bestimmt waren und in einer zweiten Etappe
des Ausbaus dieser Wohnviertel vorgesehen wurden, wurden in den meisten Fillen aus Geldmangel
vernachléssigt. Auf diese Weise kam es einerseits zu einer starken Polarisierung der spezialisierten
Dienstleistungen in der Zentralzone gleichzeitig mit ihrer Reduzierung in den groPen Arbeitervierteln
in der westlichen Halfte der Stadt, in der die gropte Dichte der Bevolkerung konzertriert ist. Andererseits
wurde die stidtische Entwicklung nicht ausreichend von der stddtisch geplanten Infrastruktur
unterstiitzt. Dadurch entstanden grofe Probleme fiir die Parkplitzen (Sageata, 1998—1999).

Obwohl eine betonte Verminderung der neuen staatlichen Investitionen in den Wohnbau verzeichnet
wurde, stieg nach 1990 die Qualitdt der Neubauten, wobei eine Migration der Bevolkerung aus den
Wohnblocks in den Randgebieten in die neuen Residenzbauten im zentralen Teil der Stadt
festzustellen ist, die durch einen hoheren Gemiitlichkeit- und Sicherheitsgrad gekennzeichnet sind.

Diesen kommen hauptséchlich Verwaltungs- und Servicefunktionen zu und fiihren zur Entstehung
neuer Areale von administrativen Handels- und Bankleistungen. Auf diese Weise verzeichnete die
Zone mit administrativem und finanziellem Bankcharakter eine allméhliche Migration aus der alten
Stadtmitte in die neuen Viertel, was auch als Folge die Ausdehnung gegen den Westen des innerértlichen
Geléndes hatte.

Die bestehenden Disfunktionalitdten (die massive Konzentration der Dienstleistungen in der
Zentralzone und ihre ungeniigende Entwicklung in den Wohnvierteln mit der groften Bevolkerungsdichte),
der Mangel an entsprechenden Sitzen fiir Sozialeinrichtungen, der akute Wohnmangel (unter den
Bedingungen, in denen eine grofe Zahl der schon bestehenden minimale Gemiitlichkeitsbedingungen
bieten), sowie einige restriktive Sektoren beziiglich der Hohe und der Qualitdt des Wohnbestands (das
Einsickern vom freatischen Grundwasser, die von der lithologischen Struktur verursachten Sackungen u.a.)
haben einerseits zur Entstehung von wirtschaftlich und sozial begiinstigten Arealen, wo Investitionen
angelegt wurden und andererseits zu den benachteiligten im Verfall begriffenen Zonen beigetragen
(Foto 3).

Quelle: R. Sageata, September 2013.

Foto 3 — Generationen von Kollektivgebduden (Wohnblocks) in Galati.

Die begiinstigten Areale mit groperer Bevolkerungsdichte jiingeren und élteren Alters, mit einer
hoheren Konzentration der Dienstleistungen umfassen im Grofen und Ganzen neben der Zentralzone,
die im westlichen und stidwestlichen Teil der Stadt liegenden Viertel. Im Gegensatz dazu nehmen die
sozial-wirtschaftlich kritischen Zonen ein grofes Areal im zentralen und ndrdlichen Teil der Stadt ein.

Diesen Stadtteil kennzeichnen eine reduzierte Bevolkerungsdichte, meist veraltete zweistockige
Wohnblocks mit drmlichen technisch-sanitiren Ausriistungen und einem reduzierten Niveau von
Dienstleistungen schwacher Qualitét (Sageata, 2009) (Abb. 4).
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5. DER AUSBAU DES Il}INER(")RTLICHEN AREALS.
DIE METROPOLITANZONE GALATI-BRAILA UND DIE EUROREGION UNTERE DONAU

Charakteristisch fiir die Stadt Galati sind die grope Flache des innerdrtlichen Geldndes, das mit
6 878 ha nach Bukarest den zweiten Platz in Ruménien einnimmt und ihre reduzierte Bevolkerungsdichte
mit geringen Ausdehnungsmoglichkeiten als Folge des Bestehens riesieger Industriereviere im
Westen, Norden und Osten, des Brates-Sees im Nord-Osten und der Donau im Siiden.

Wegen der geringen Bevdlkerungsdichte und des Bestehens von grofen Diskrepanzen, in der
Zuteilung ihrer Werte kann behauptet werden, dass eine optimale Anpassungsmoglichkeit der
funktionalen Zonen an das Niveau der Herausforderungen einer modernen Stadt in der Umgestaltung
ihrer schon bestehenden innerortlichen Areals nur durch die Einrichtung einer Briicke {iber die Donau
in dem siid-westlichen Teil der Stadt durchgefiihrt werden konnte. Sie konnte zur Entlastung der
Bevdlkerungsdichte in den Wohnvierteln im Westen durch den Ausbau der schon erbauten Areals am
rechten Ufer des Flufes fiihren kdnnte, wo auch die lithologischen und topographischen Bedingungen
besonders giinstig sind.

Radu Sageata, 2014
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Abb. 4 — Galati. Innerdrtlich begiinstigte bzw. benachteiligte Zonen. 1. Innerdrtlich begiinstigte Zonen,
2. Innerdrtlich benachteiligte Zonen, 3. Landliche Residenzzonen, 4. Eisenbahnstrecke, 5. Eisenbahntunnel,
6. Hafen, 7. Briicke, 8. Wasserflachen.

Die Nutzbarkeit dieser Briicke ist auch fiir die Durchfiihrung einer kohérenten Verkehrsachse
zwischen der Norddobrudscha und der Siidmoldau offensichtlich. Diese Briicke konnte Mittel- und
Osteuropa mit den Balkanldndern und Kleinasien miteinander verbinden. Die Durchfiihrung dieses
Projektes im engen Zusammenhang mit der Einrichtung der freinen Zone Galati konnte eine besonders
giinstige Folge sowohl fiir die eigentliche Entwicklung der Stadt, als auch fiir die Entwicklung auf
makroterritorieller Ebene haben.
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5.1. Die Metropolitanzone Galati-Braila

In Ruminien stellen Metropolitanzonen interkommunale Kooperationverbidnde dar, die auf
Grund der Potentialkomplementaritit zwischen Verwaltungseinheiten stddtischer Art entstanden sind,
die durch eine groPe Dichte, relativ kleine lokale Haushalte und durch eine beschriankte Flache und als
Folge, durch einen groPen demografischen Druck und Verwaltungsmoglichkeiten ldndlicher Art
(Gemeinden) mit geringer Bevolkerungsdichte und durch iiberschiissige Rdume mit reduzierten
Haushalten gekennzeichnet sind. Seinerseits bestimmt der hohe Preis des innerdrtlichen Grundes die
Ausdehnung auferhalb der Stadt durch die Anlage von Investitionen in der Nordstadt, wobei die
administrativen Grenzen ganz formal werden. Die Stadt dehnt sich iiber ihre administrativen Grenzen
hinaus, das Léndliche entwickelt sich aus dem auferstddtischen zum innerstddtischen Raum. Die
interkommunale Kooperation auf vorstiddtischer Ebene wird auf diese Weise fiir eine integrierte
regionale Entwicklung wesentlich.

In diesem Zusammenhang sieht die Metropolitanzone Galati-Braila die Errichtung eines
kontinuierlichen stidtischen Areals am Ufer der Donau (Foto 4) bei der Sereth-Miindung vor (Sageata,
2004).

Quelle: R. Sageata, September 2013.

Foto 4 — Das hohe Donauufer bei Galati.

Hier sollte sich ein grofer Knotenpunkt der Verkehrswege durch die Errichtung einer Briicke
iiber die Donau in Braila und duch die Anlage eines Flughafens verwirklichen. Auf diese Weise wiirde
hier die erste bipolare Konurbation entstehen, die an drei Kreise angrenzt: Galati, Braila und Tulcea.

Diese Metropolitanzone sollte zwolf administrativ-territorielle Einheiten auf lokaler Ebene
(Stddte und Gemeinden) mit einer Bevdlkerung von iiber 560 000 Einwohnern (davon 93,8%
stadtische Bevolkerung) in drei Kreisen einschliefen (Abb. 5).

Das Projekt wurde wegen des Eigentumsrechts auf den Grund, wo die SchnellstraBe zwischen
den beiden Stddten gebaut werden sollte, vorldufig eingestellt. Hinzu kamen noch die Schwierigkeiten
bei der Verwaltung von cca. 10 000 ha Grund auf dem Gebiet des Kreises Braila, die in die lokale
Verwaltung Galati kamen, auf dem ein neues Wohnviertel (Dimitrie Cantemir-Viertel) gebaut wird,
das die zwei Stiddte miteinander verbinden sollte (Foto 5).
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Abb. 5 — Die Metropolitanzone Galati-Brdila. Vorschlag.
1. Die innerortlichen Zonen der Stidte Galati und Braila, 2. Die administrativen stiddtischen Areale, 3. Die
administrativen landlichen Areale, 4. Flughafen, 5. Ausdehnungsrichtungen der innerdrtlichen Zonen, 6.
Stédte, 7. Dorfe, 8. Staatsgrenze, 9. Grenze der administrativen Einheit, 10. Die Donau.

5.2. Die Euroregion Untere Donau

Im Randgebiert der EU gelegen, ist die FEuroregion Untere Donau Ausdruck der
Ubergrenzkooperation im dreifachen hydrografischen Konvergenzareal Donau-Sereth-Pruth.

Das sind Gebiete, die in Ruméinien, der Republik Moldau und der Ukraine liegen, die vom
Standpunkt der Kontinuitdt der ruménischen ethnischen, kulturellen und sprachlichen Elemente
homogen sind und die im Laufe der Geschichte mit Ruminien enge Verbindungen hatten. Sie
funktionieren im Grenzgebiet des Pruth im angrenzenden Siedlungsareal Galati — Giurgiulesti (10 km
von Galati entfernt) — Reni (22 km von Galati entfernt) (Abb. 6).

TR TEGEEE Y e A A R

Quelle: R. Sageatd, September 2013.

Foto 5 — Der Kern der Residenzzone, die die Verbindung zwischen den Stddten Galati
und Braila machen wird (Dimitrie Cantemir-Viertel).
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Abb. 6 — Euroregion Untere Donau.

1. Polarisierungskerne, 2. Flusshafen, 3. Flussmeerhafen, 4. Meerhafen, 5. Flughafen,
6. Ubergrenzende Verbindung, 7. Staatsgrenze, 8. Grenze der administrativen Einheit.

Die Ubergrenzzusammenhinge werden auf der Autobahnstrecke Oancea—Cahul und auf der
Eisenbahnstrecke Galati-Giurgiulesti—-Reni durchgefiihrt, die letztere ist die einzige Eisenbahnverbindung
in der ganzen Euroregion. Deswegen wiren im Sektor Pruth noch andere Verbindungen zwischen den
Siedlungen am linken und den jenigen am rechten Ufer des Flusses auf Grund von Doppelsiedlungen
wie Mastacani—Vadul lui Isac (Colibasi), Tulucesti—Slobozia Mare oder Viadeni—Palcu nétig (Ilies,

2004).

Die Euroregion weist drei verschiedene administrativ-territorielle Einheiten auf: eine ukrainische
Makroregion (Odessa, 33 300 km?), verengt in der Richtung Dnjester-Ufer, zwei moldauische Bezirke
mit geringerer Fliche (Cahul und Cantemir — nur 2 438 km® zusammen) und drei ruménische Kreise
(Braila, Galati und Tulcea), die 17 731 km” betragen (Simileanu, Sigeata, 2009).

Die durch die Verengung des Verkehrs aus dem Norden der Odessa-Region zu der Dnjester-
Zone entstandenen Disfunktionalitdten werden durch die geringe Zahl der Grenziibergangspunkte an
der Donau wie auch durch die Einrichtung des Autonomen Gagausen Kreises und den moldauischen

Bezirk Taraclia verstarkt (Sageata, 2004-2005).
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6. SCHLUSSFOLGERUNGEN

Wegen seines dynamischen Charakters und der Intensitdt ihrer Entwicklung, durch ihre
Einwirkung auf die Umwelt, stellt die Industrie nach wie vor einen stdndigen Druckfaktor auf den
Raum der Unteren Donau dar. Dieser Druck auf den umliegenden geografischen Raum ist je nach der
Grope und dem Profil der Industriezentren und nach deren Konzentrazionsgrad unterschiedlich. Den
stairksten Druck auf die Umgebung {iibten die iliberdimensionierten Industrieeinheiten aus (die
Hiittenkombinate in Galati, das Chemiekombinat in Turnu Magurele). Mit ihrem Verfall wird heute
ihr Druck vor allen auf sozialer Ebene spiirbar. Unter den neuen Bedingungen der Umgestaltung der
Industrie  (Umdimensionierung, Umformung, Umtechnologiesierung) werden die negativen
Auswirkungen der Industrieaktivititen vermindert, aber sie werden weiterhin einen wichtigen
Druckfaktor auf den geografischen Raum bedeuten.
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